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Odrzivi urbani promet

JImora zadovoljiti sadasnje i buduée potrebe
ljudi (mobilnost i pristupacnost)

_Ina siguran i ekoloski prihvatljiv nacin

_Ine ugrozavajuci potrebe sljedecih generacija
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Inicijative za mijenjanje
prometnih zahtjeva

= X

Teorijski balans Trenutno stanje Inicijative za promjenu




Biciklisticka infrastruktura u RH &)

Bicikl je popularni oblik rekreacije, ali se sve vise koristi za radna putovanja, kurirske i
dostavne usluge, pa Cak i za policijske potrebe

Karakteristike postojece biciklisticke infrastrukture

 Zbog nedostatka prostora na postojecim cestama biciklisticka mreza je
rascjepkana i heterogena

* Ne povezuje znacajnija odredista putovanja

* Biciklisti se moraju prilagodavati razli¢itim profilima biciklisticke infrastrukture i
vrstama prometa Sto voznju Cini stresnom

* Na odredenim dionicama potrebno je nadograditi horizontalnu i vertikalnu
prometnu signalizaciju i postaviti odgovarajucu rasvjetu (posebno raskrizja)

Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi NN 28/2016 (oZujak 2016.)
* Rok za prilagodbu postojecih prometnica je tri godine i istice u ozujku 2019.

iodine.



Nacinska raspodjela SK

Motocikl

0,

Pjesacenje
36%

Automobil
47%

Biciki

Bicikl 13%
Autobus 8%
3% 5%
Udio koristenih nacina prijevoza tijekom Nacinska razdioba putovanja —
putovanja u Gradu Sisku 2015. g. postavljeni cilj do 2030. g.
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Nacinska raspodjela ZG

M pjeSacenje

bicikl
mJGP
B automobil
ZAGREB, 1999.
Udio koristenih nacina prijevoza tijekom Nacinska razdioba putovanja —
putovanja u Gradu Zagreb 1999. g. postavljeni cilj do ????. g
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Primjer - SUMP Sisak

* Snazan poticaj razvoju biciklizma u Gradu Sisku dat ¢e duge, umrezene dionice
biciklisticke infrastrukture koje biciklisticku mrezu Cine atraktivnijom, sigurnijom i
privlacnijom, osobito za mlade ljude, pocetnike, djecu i rekreativce

* Prema predlozenom planu, ukupna duljina biciklisti¢ckih staza do 2020 godine u
odnosu na postojecu bi se udvostrucila, dok bi se zaklju¢no do 2030 skoro Cetiri
puta povecalaiiznosila bi 60 km.

* Na taj nacin dobila bi se zaokruzena mreza biciklistickih prometnica koje bi se

koristile za svakodnevna putovanja kao vrsta osobnog prijevoza ali i u rekreativne
(turisticke) svrhe.

postojece biciklisticke staze i trake, srpanj 2016. god. JE{ RG]

izgradnja nove biciklisticke infrastrukture do 2017(10 km)
izgradnja nove biciklisticke infrastrukture do 2020 (6 km)
izgradnja nove biciklisticke infrastrukture do 2030 (28 km)
T TETeT 60 km




Pjesacki i biciklisticki promet




Biciklisticki promet - indikator

m metodologija
duljina biciklisticke mreze godisnje godisnje izvjesée
povrsSina pjesackih povrsina m? godisnje godisnje izvjesée

broj, duljina i namjena putovanja
biciklom

broj putovanja, km godisnje brojanje, anketiranje

broj, duljina i namjena putovanja

e broj putovanja, km godisnje brojanje, anketiranje

broj parkiralisSnih mjesta na interesnim
tockama u gradu

broj terminalai javnih bicikala Eirgjk;T;mmala, Jte] godisnje godisnje izvjesée

broj prometnih nesreca s biciklistima broj nesreca godisnje godisnje izvjesée
broj prometnih nesreca s pjeSacima broj nesreca godisnje godiSnje izvjesce

broj mjesta godisnje godisnje izvjesée



/akljucna razmatranja

v Sustavnim planiranjem te potom izgradnjom kvalitetne biciklisticke
infrastrukture (posebno u sredistu grada) potiCe se nemotorizirani oblik
prometa, a destimulira koristenje osobnih automobila, sto daje znacajan
doprinos odrzivom prometu i odrzivom razvitku opcenito.

v" Na taj naCin, mijenjan je dizajn cestovne uliCne mreze, tj. javnog
prostora u skladu s potrebama, zadovoljstvu i prometnom sigurnoscu
svih sudionika u prometu.

v Ponovna afirmacija grada preko nemotoriziranog prometa,
uravnotezenjem razlicitih oblika transporta unutar gradskog
prometnog sustava

v Temeljeni cilj urbane prometnice u naselju je multifunkcionalnost
prometa, odnosno nadomjestak nedostatka zivotnog prostora, a ne
samo puko propustanje motornih vozila.
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Zahvaljujem na paznji!!l

Dr. sc. Mario Cosi¢, dipl. ing. prom.

e-posSta: mario.cosic@fpz.hr

http://www.fpz.unizg.hr/zgp/

Zagreb, 21. rujna 2018.
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